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Infraportal

Sarah Linder

Das Infraportal ist die zentrale Plattform der DB InfraGO AG, die einen
einfachen, einheitlichen und sicheren Zugang zu allen Tools der DB DB NetzCockpit (DB InfraGO
InfraGO Fahrweg bietet. intern)

Es blindelt Funktionen, Informationen und Support an einem Ort und
erleichtert so die Zusammenarbeit zwischen Kund:innen und der DB
InfraGO AG.

Warum gibt es das Infraportal?

Es wurde Zeit das bisherige DB NetzCockpit weiterzuentwickeln und durch
eine zeitgemaRer Plattform zu ersetzen:

¢ Einheitlicher Zugang zu allen Tools (> 40 Tools) der DB InfraGO
Fahrweg statt vieler einzelner Einstiege

¢ Verwaltung von Nutzer:innen, Rechten und Zugangen (ber eine
zentrale Oberflache (> 10.000 Nutzer:innen)

¢ Bereitstellung eines zeitgemaBen Portals

Wofiir nutze ich das Infraportal konkret?

Alle Tools an einem Ort: einfacher, sicherer und schneller Zugang.
Nutzer- und Rechteverwaltung auch fiir Tools auRerhalb des
urspriinglichen DB NetzCockpits. Anliegen einreichen und
Riickmeldungen an die DB InfraGO Fahrweg geben. Fristen und Termine
flr relevante Prozesse einsehen. Informationen zu Tools, Updates und
Neuerungen finden. Hilfestellungen fiir den Einstieg und die Arbeit mit
den Tools nutzen.

Mitgestaltet von unseren Kund:innen

Das Infraportal wurde gemeinsam mit unseren Kund:innen entwickelt,
beispielsweise im Rahmen einer #Einfachbahn Masterclass. So flossen
echte Erfahrungen und Bedurfnisse direkt in die Gestaltung ein.

Support im Infraportal

Der #Einfachbahn -Support unterstiitzt euch auch bei Fragen rund um das
Infraportal. Ihr erhaltet dort zentrale Hilfe fiir alle Zugange und Tools.

e Unterstlitzung bei Fragen zur Nutzung und Administration

Mit dem Infraportal wird die Nutzung der Tools der DB InfraGO AG
Fahrweg stetig einfacher, transparenter und zukunftssicher.

Meilensteine

e Mai 2016: Start in Version des DB NetzCockpit 1 mit in Summe nahezu 1.000 Nutzern und den Tools GretA
und IKAs

e November 2016: Inbetriebnahme der Version 2 von NeCo und NiCo mit erweiterten Funktionen

e Juni 2017: Inbetriebnahme der Version 3 mit erweiterten Funktionen

e August 2018: Upgrade auf eine neue Version mit verbesserter Optik und erweiterten Funktionen



e August 2019: Neue Kundenstartseite mit neuen Funktionen fiir (Favoriten, Kalender, Linkliste)

e April 2020: Einfilhrung Selbstregistrierungsprozess fiir Kunden

e April 2021: Vervollstandigung Self-Service Funktionen fiir Kunden

e Februar 2024: Neue und tibergreifende Nutzer- und Rechteverwaltung (fiir fast alle Tools der DB InfraGO) die

Anbindung erfolgt nach und nach

* November 2024: Erste Version der neuen Nutzerverwaltung im Infraportal
e Dezember 2024: Ausbau des Kalenders zum iibergreifenden Termin-Informationsmedium der gesamten DB

InfraGO

e April 2025: Start der #Einfachbahn Masterclass Infraportal

e August 2025: Inbetriebnahme Infraportal

Fragen und Antworten zur Nutzung des Infraportal

Findest du im Hilfebereich des Infraportals:

InfraGO Infraportal

FR—- Y

Hilfebereich B Testfirma GmbH | 79999+
£} Meine Stantseite
FAQ o

@ Mein Proti

NP Alle FAQ's
3 Meine Anliegen
A8 Nutzerverwaltung [Favoriten] Ich machte einen Favoriten entfernen. Wie kann ich einen von der v
/2 Die Tools der DB InfraGO AG

[Favoriten] Wie kann ich ein hiufig genutztes oder fiir mich wi Tool als F il i i ~
S Freischaltungen beantragen
@ s o1 [Freischaltungen] Warum werden mir unter dem M, kt 'Freis i " nicht alle Tools angezeigt? v

tisten und Termine

@ Akwelles zu den Toals [Freischaltungen] Was mache ich, wenn ich keinen Zugriff auf ein Tool habe? ~
=) Kund:inneninformationen

[Freischaltungen] Wie erhalte ich eine Freischaltung fiir ein Tool, das noch nicht an die 2-Fak ifizi (2FA) des
(@ Milfebereich angeschlossen ist?

[Freischaltungen] Wie erhalte ich eine Superuser-Berechtigung? >

[Freischaltungen] Wie kann ich die Freischaltung fiir ein Tool beantragen, das bereits an die 2-Faktor-A i (2FA) des

angeschlossen ist?

[Freischaltungen] Wie kann ich eine fiir ein Tool abgeben? v
& Support

DB InfraGO intern - DB NetzCockpit:

Das DB NetzCockpit bleibt fiir DB InfraGO Kolleginnen und Kollegen wie bisher bestehen und an der Nutzung

andert sich nichts.

Ansprechpartner:in
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E-Mail
Sarah.Linder@deutschebahn.com
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Co Product Owner

Sebastian Reinig
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Sebastian.Reinig@deutschebahn.com
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95515559



BZ-Info - Informationen bei bestimmten
Infrastrukturstorungen

Jacqueline Maier Entwurf

Gleicher Inhalt, neue Nutzeroberflache

Zum 01. Juli 2024 erfolgte ein
Betreiberwechsel flir BZ-Info
(Betriebszentrale-Information).
Dabei blieb der Inhalt und Ablauf
weitgehend unverandert. Es
erwartet die Anwendenden jedoch
eine optimierte und intuitivere
Benutzeroberflache, die die
Nutzung erleichtert.

Uber welche Storungen wird informiert...

InfraGO  BZ-Info

Meldungsiibersicht

Meldungen
»
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Kategorie

Unterkategorie

£ E-Mail-Gruppen

Storungs... @

(@, Regionen

&% Benutzer

(23

B3 Stammdaten @ Tutorial

5 W 0 W Akuwelle Meldungen ~

Beginn der St...

Ende der Stér...

Auswirkungen

Magnahmen/...

Stérung am Fahrweg

Stérung am Fahrweg

Gefahrliches Ereig...

Sonstige Unregelm...

Unregelmaigkeite.

Stérung am Fahrweg

Witterungsbedingt...

Gefahrliches Erefg..

Gefahriches Ereig...

Gleislagefehler

Gleislagefehler

Fahrzeugbrand

Gleislagafehler

Sturmschaden

Zugentgleisung

Zugentgleisung

Einsingen (TEIN)

BIn Frankf Allee (...

Ahrensfelde (BAH,

Oeventrop (EOVP)

Grot Kreutz (LGZ)

Burgstall (Mur) (..

Walzwerk (EWAZ)...

Ludwigs.Oggersh. .

30.10.2024 21:17

20.11.2024 09:46

02.11.2024 22:26

15.11.2024 06:51

25.11.2024 05:47

01.08.2024 14:31

26.06.2024 16:46

08.11.2024 11:00

31.10.2024 22:43

31.12.2024 Tages...

15.12.2024 Tages...

30.12.2024 Mittags

14.12.2024 Tages...

06.01.2025 Morge...

31.12.2024 Tages...

14.12.2024 Tages...

16.12.2024 Vormi

20.12.2026 Tages...

SPFV, SPNV, SGV:

SPFV, SPNV, SGV:

SPNV: Abweichun...

SGV: Zuriickhalten.

SPFV, SPNV, SGV:

SPFV, SPNV, SGV:

SPNV, SGV: Zuriic

SGV: Umleitung

SPFV, SPNV, SGV:

Gleislagefehler k...
LasStelle 20 km/h....
Bf BAHR Bstg. 44 ...
Infolge erhéhter B...
aufgrund der anha..
Nach Messfahrt Gl...
Die Strecke bleibt ...
Gleis EOS E-EWA...

Aufgleisung beend...

Bei Stérungen ab einer prognostizierten voraussichtlichen Gesamtverspatung von > 300 Minuten auf dem
Streckennetz der DB InfraGO AG, Geschaftsbereich Fahrweg wird eine BZ-Info Meldung durch die zustandige BZ
erstellt. Bei Storungen ab einer prognostizierten voraussichtlichen Gesamtverspatung von >1000 Minuten auf der
Eisenbahninfrastruktur eines Nachbarlandes, wird eine BZ-Info Meldung durch die Netzleitzentrale (NLZ) erstellt.
Bei aulergewdhnlichen Ereignissen mit Giberregionalen Auswirkungen informiert die NLZ zusatzlich durch

Sammelmeldungen.

Ansprechpartner

Fachbereich 1.IBB 42

Klaus Scheffer

E-Mail
Klaus.Scheffer@deutschebahn.com

Product Owner

E-Mail
Hai.Hoang@deutschebahn.com

Hai Hoang



Trassenfinder - optimiert die Trassenplanung

Christian Kramer

Trassenfinder (&) ) InfraGO

—— ' Der Trassenfinder ist der kartenbasierte, interaktive und
unverbindliche Routenplaner der DB InfraGO AG

Wer kann mir beim
[E Wobei unterstiitzt mich dieses Tool? Planen einer
geeigneten Route fiir

— Routensuche auf dem Schienennetz der DB InfraGO AG und ausgewihlter weiterer .
meinen Zug helfen?

Infrastrukturbetreiber auf Basis

* der Verkehrsart und weiterer individuell einstellbarer Routingvorgaben

* der eingegebenen Zugcharakteristik (inshes. Last, Lange, Triebfahrzeug)

* der Streckenparameter (Elektrifizierung, Streckenklasse, Grenzlasten, Profile, ...)
* der bekannten Verfiigbarkeitseinschrankungen (Baustellen, Streckenruhen)

— Priifung der Streckenkompatibilitit und Vergleich von alternativen Routen

— Ubersichtliche Darstellung des Routenergebnisses mit Streckeneigenschaften und
Prognosedaten wie Energieverbrauch, Fahrzeit, Trassenentgelt und Gesamtkosten

— Elektronische ﬂbergahe der Route an das Trassenbestellsystem (TPN)

— Hilfreiche Sonderfunktionen wie Stornorechnet, Lastoptimierung, Expotrte

Nutzung des Tools wird dringend
empfohlen, ist aber nicht verpflichtend

DB InfraGO | IT-Tools

Der Trassenfinder (trassenfinder.de) bietet eine interaktive
Routenoptimierung und ist zugleich ein Streckenatlas; in seinen Funktionen
ist er vergleichbar mit Google Maps - fiir die Schiene!

Im Schienenverkehr war eine Routenplanung bisher nur durch groRen
Zeitaufwand moglich. An eine Routenoptimierung war deshalb
ausschlieRlich fiir Experten zu denken. Der Trassenfinder andert dies
grundlegend. Im Rahmen der Initiative Einfachbahn entstand mit dem Teaservideo
Trassenfinder eine webbasierte Anwendung, welche die Trassenbestellung
bei der DB InfraGO AG fiir den Kunden deutlich einfacher macht.

Dabei werden im Hintergrund durch komplexe Algorithmen und
Rechnungen die aktuellen Infrastrukturdaten mit den vom Kunden
angegebenen Daten abgeglichen.

10360 Trassenfinder Einfachban & % 09 §

ME&&ELA 1Q =

Durch die einfache Eingabemaske sowie Meniifiihrung, die interaktive i i
Karte und die praktischen Exportmdglichkeiten wird die Routenplanung bis
hin zur Routenoptimierung in Giliter- und Personenverkehr fiir das System

Schiene zu einer Leichtigkeit. Ob am PC oder mobil verwendet, erstellt der
Trassenfinder kostenlos im Internet fiir jeden Anwender eine schnelle und 1
einfache Ansicht davon, welche Laufwege bei der jeweiligen ‘ L7

Zugkonfiguration infrage kommen und wie lange die Zugfahrt
voraussichtlich dauert. Dabei sind Faktoren wie Laufweg, Fahrzeit und
Trassenentgelt flexibel einstellbar und kdnnen mit verschiedenen
Zugcharakteristika durchgespielt werden. Uber den schnellen Modus hinaus

gibt es fiir Sachkenner*innen weitere feine Arretierungen in den Ments und

Einstellungen des Trassenfinders.



Mit dem Release im Juni 2017 wurde der Trassenfinder um weitere
Funktionen erganzt. So wurde bspw. der Schienenpersonenverkehr
integriert und langenabhdngige Grenzlasten eingefiigt. Fiir den
Schienengiiterverkehr ist der Trassenfinder nun in der Lage, realistische
Fahrzeiten auf Basis real gefahrenen Ziige zu ermitteln. Eine zusatzliche
Optimierung nach Fahrzeit ist deshalb ab sofort mdéglich.

Der Trassenfinder ist mit dem Trassenbestellsystem TPN (Trassenportal

Netz) verknilpft. Nach erfolgreicher Routensuche wird das ausgewahlte
Ergebnis und die im Tool getroffenen Einstellungen durch Klicken auf den

Warenkorb-Button tiber eine Bestellmaske an das TPN (ibergeben. Die
Angaben missen dadurch nicht erneut eingegeben werden, was die

Trassenbestellung erheblich schneller und leichter macht. Eine Bestellung
wird dadurch noch nicht ausgeldst, die Daten bleiben in TPN weiter als

Bestellentwurf bearbeitbar.

Die Vorteile des Trassenfinders sind auf einen Blick:

¢ einfache und transparente Routensuche

e Ergebnisoptimierung durch einstellbare Kriterien

¢ interaktive Karte zur direkten Betriebsstellenauswahl
* (bersichtliche Darstellung mit Exportmaoglichkeit

e komfortable Nutzung auch auf mobilen Endgeraten

Die Anwendung steht kostenfrei im Internet unter
http://www.trassenfinder.de zur Verfligung.

Meilensteine

o Grenzlastoptimierung,

Marz 2021: Neue Funktionen sind u.a.

o Einschrankungen und Warnungen deutlicher in der Karte anzeigen,
o Unterstiitzung fiir Hybridtriebfahrzeuge,
o Verbesserung der Gesamtkostenrechnung und vieles mehr...

e August 2021: Mit der nachsten Version werden wir die Genauigkeit der Grenzlastberechnung erhéhen und die
TPN-Bestellfunktion erweitern. Weiterhin kénnen Nutzer zukiinftig Favoriten-Triebfahrzeuge auswahlen und
Ihre eigenen Standardwerte definieren.

e Mai 2023: Abruf Fahrtverlaufsdiagramm im CSV-Format

e Dezember 2023: Integration zweier externen Eisenbahn Infrastruktur Unternehmen
e Marz 2024: Feierliche Projektabschuss INDRES (Infrastruktur-Datenbank fiir Regionale Eisenbahnstrecken).

und symbolische Inbetriebnahme der integrierten Streckennetze der EVB (Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe

Elbe-Weser GmbH)_und RIN (Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG) im BMDV

e Dezember 2024: Routing (iber die angeschlossene Infrastruktur der EVB und RIN

e Juni 2025: Neues Design/UI

Ansprechpartner:in

Christian Kramer

E-Mail
Christian.C.Kramer@deutschebahn.com

Telefon
+49 69 26532095

‘f Thea Lochmann

E-Mail
Thea.Lochmann@deutschebahn.com



strecken.info - kartenbasierte Webanwendung von

Infrastruktureinschrankungen

Marven Ries

DE! .
strecken.info
L @ ) Kartenbasierte Online-Darstellung von
Infrastruktureinschrankungen

E Waobei unterstiitzt mich dieses Tool?

strecken.info ist eine interaktive, kartenbasierte Darstellung fiir aktuelle
und bevorstehende Infrastruktureinschrankungen. Die Kartendarstellung
kann nach unterschiedlichen Kriterien wie Einschrankungstyp, Zeitraum,
Wirkungsdauer oder hetroffene Regionen/Strecken/Betriebsstellen gefiltert
werden.

— Baustellen
— Stérungsmeldungen aus den Betriebszentralen
— Streckenruhen / Streckendffnungszeiten

DB InfraGO | IT-Tools

In der strecken.info-Karte kann sich der Anwender aktuelle und
bevorstehende Infrastruktureinschrankungen nach unterschiedlichen
Kriterien fiir sich und seine Bediirfnisse darstellen lassen.

Die Infrastruktureinschrankungen bestehen aus:

e Baustellen
e Stérungsmeldungen aus den Betriebszentralen
e Streckenruhen / Streckenéffnungszeiten (seit Marz 2017)

In strecken.info werden die BaumaRBnahmen der kommenden 70 Tage
angezeigt. Die Daten der Baustellen kommen aus der Zwo1f-Wochen-
Vorschau, welche bisher in einer etwa 800-Seiten-PDF Version zur
Verfligung stand. Ausgewiesen werden alle genehmigten A-, B-, C- und F-
BaumaRnahmen des gesamten Netzes. Davon ausgenommen sind
Malnahmen ohne betriebliche Auswirkungen, wie z.B. MalRnahmen
wahrend der Streckenruhen.

Die Daten der Stérungsmeldungen werden in den Betriebszentralen direkt
in das System eingegeben, und zeigen daher ,,live“ das aktuelle
Betriebsgeschehen analog einem ,,Verkehrsfunk® auf der Schiene.

Seit Marz 2017 werden neben den Baustellen und den Stérungsmeldungen
auch planmaRige Streckenruhen in der Karte angezeigt. Die
Streckenruhen/-schliezeiten werden aus der in den SNB veroffentlichten
Tabelle der Streckendffnungszeiten ausgerechnet.

strecken.info steht kostenfrei im Internet unter https://strecken-
info.de/ Verfiigung.

D InfraGO

Wie erhalte ich
Informationen liber
Stérungen,
Streckenruhen und
Baustellen?

Nutzung des Tools wird dringend
empfohlen, ist aber nicht verpflichtend

OB) 1ntraGo suecenivic e m o o©

ocoo B @

InfraGO OB LiveMaps ° e [} [=]

Browseransicht von DB LiveMaps

zu strecken.info und DB

LiveMaps




Einen besonderen Vorteil erhalten DB LiveMaps-User, fiir die neue
Meldungen als audiovisuelles Pop Up sichtbar werden :

e Baustellen, Stérungen und Streckenruhen kdnnen abonniert

e Zlge verfolgt, Zuglaufe sowie Fahrplane eingesehen sowie und

e fiir Strecken und Betriebsstellen Benachrichtigungen (per Mail)
hinzugefligt und nachverfolgt werden.

Dadurch wird im aktuellen Tagesgeschehen keine Meldung mehr
Uibersehen.

Weitere Informationen zu DB LiveMaps
https://www.dbinfrago.com/livemaps.

Meilensteine

Maérz 2016: Start der Kundenversion mit BaumaRnahmen (Meilenstein 4)

e Juni 2016: Start der Kundenversion zusatzlich mit Stérungen als Pilot im RB Ost und Siidost (Meilenstein 5)

e Juli 2016: Bestatigung und Fortsetzung des Piloten

e Oktober 2016: Go-Live des bundesweiten Einsatz von BZ-Info (HIM) zur Anzeige aller Stérungsmeldungen in

strecken.info im Regelbetrieb (Ablésung BZ-Info, Meilenstein 6)

e Ende 2016: Update der Funktionen und Erweiterung des Portfolio an Einschrankungen um
Strecken6ffnungszeiten (Meilenstein 7)

e Marz 2017: Einspielung der Streckenruhen, verbesserte Darstellung der Karte & Mails, Meldungen nach
Abschluss noch aktiv (griines Symbol) (Meilenstein 8)

e September 2017: Einspielung der Daten aus strecken.info in die DB LiveMaps-App (Meilenstein 9)

e Dezember 2017: Einspielung der Daten aus strecken.zeit

¢ November 2018: Neue Version mit zahlreichen UX-Verbesserungen fiir die Oberflache

e Madrz 2023: Start flir Feedback von einem ausgewdhlten Nutzerkreis mit dem Go-Live der Testseite strecken-

info-beta.de

e Juni 2024: Go-Live der Neusysteme: Die webbasierten Anwendungen BZ-Info, strecken.info und DB LiveMaps

Ansprechpartner:in
3 Hai Hoang
Marven Ries E-Mail
Hai.Hoang@deutschebahn.co
E-Mail m

Marven.Ries@deutschebahn.
com



iTrace - Plattform fiir marktorientierte
Infrastrukturentwicklung der DB InfraGO

Franz Kaufhold

iTrace - Plattform fur marktorientierte
Infrastrukturentwicklung der DB InfraGO

DB InfraGO investiert laufend in die Weiterentwicklung des Schienennetzes: Durch Downloads
den Bau einer neuen Strecke, die Verlingerung eines Uberholgleises oder die
Errichtung zusatzlicher Blockabschnitte — um nur einige Beispiele zu nennen. Ein
wesentliches Ziel dieser Investitionen ist es, die aktuellen und zukiinftigen
Nutzungswiinsche unserer Kunden zu erfillen.

& iTrace DB Plan...

& iTrace FAQ.pdf
Um diese wichtige Aufgabe der marktorientierten Netzentwicklung noch besser und
effizienter handhaben zu kénnen, hat DB InfraGO mit iTrace ein Tool flir diesen
Prozess entwickelt. iTrace dient dem Management von Malnahmen zur
Weiterentwicklung des Schienennetzes - ,Infrastructure Traceability” von der ersten
Idee bis zur Inbetriebnahme der MaRnahme. Davon profitieren sowohl die Kunden
als auch die Mitarbeiter von DB InfraGO.

& iTrace Merkbla...

& iTrace Neue Fu...

iTrace wird seit November 2015 standort- und bereichsiibergreifend bei DB InfraGO
genutzt. Aktuell sind bereits mehr als 6.400 Ideen und rund 5.500 MalRnahmen in
iTrace erfasst worden. AuRerdem wird iTrace fiir das Management von Verkehrlichen
Aufgabenstellungen (VAst) und Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen
Untersuchungen (EBWU) genutzt. Durch den regelmaRigen Import der Projektliste
aus dem Tool iStAR ist fiir laufende Projekte zudem ein Zugriff auf Daten aus den

& iTrace Zahlen_...

Primdrsystemen maoglich.

Seit August 2018 kdnnen Kunden (Eisenbahnverkehrsunternehmen, Aufgabentrager
etc.) Uber eine Schnittstelle im Infraportal selbst Ideen erstellen und den Status ihrer
Ideen jederzeit online einsehen (https://www.dbinfrago.com/infraportal).

Im Rahmen der Initiative Einfachbahn erfolgt die kontinuierliche Weiterentwicklung
bestehender und neuer Funktionen von iTrace. Das Tool ist im Webbrowser
unter www.dbinfrago.com/iTrace verflighar (Freischaltung erforderlich).




Erklarvideo iTrace - Basis-Funktio- Erklarvideo iTrace - Vertiefung:
nen: Ideen, Maknahmen und Karte VAst und Aufgaben

Meilensteine

19.11.2015: Einfiihrung Version 0.9 als Pilot

23.11.2016: Update auf Version 1.0 mit vielen Verbesserungen der Usability und Integration von Basis-Funktionen
des VAst- und EBWU-Managements

05.04.2017: Update auf Version 1.1 mit Weiterentwicklung der Funktionen des VAst- und BAst-Managements
17.10.2017: Update auf Version 1.2 mit vielen Verbesserungen der Usability
07.05.2018: Update auf Version 2.0

02.08.2018: Implementierung Kundenschnittstelle (via NeCo)

27.11.2018: Update auf Version 2.1

18.06.2019: Update auf Version 2.2

04.12.2019: Update auf Version 2.3

21.07.2020: Update auf Version 2.4

24.03.2021: Update auf Version 2.5

28.07.2021: Update auf Version 2.6

27.07.2022: Update auf Version 2.7

22.11.2023: Update auf Version 2.8

15.10.2024: Update auf Version 2.9

Ansprechpartner

Franz Kaufhold

E-Mail
Franz.Kaufhold@deutscheba
hn.com



strecken.zeit - Streckenéffnungszeiten erfassen

Simone Tautz

Kann ein Zug einen Streckenabschnitt befahren? Dies hangt auch davon ab, ob die Strecke ge6ffnet ist, das heillt ob
z.B. ein Stellwerk durch einen Fahrdienstleiter der DB InfraGO AG besetzt ist. Die Erfassung der
Streckendffnungszeiten ist Kern von unserem Projekt strecken.zeit.

strecken.zeit ist eine webbasierte Anwendung, mit der die Streckeno6ffnungszeiten von (iber 4.400 Betriebsstellen
leicht erfasst und ausgewertet werden kénnen. Das Tool ist Mitte September 2017 erfolgreich produktiv gesetzt
worden. Alle Kolleginnen und Kollegen aus dem Betrieb, die diese Daten erheben, haben ihren Zugang erhalten. Die
erste Phase der Pflegeperiode fiir das Fahrplanjahr 2018 ist bereits beendet.

Das Tool entstand in enger Zusammenarbeit der #Einfachbahn , dem Fahrplan und Small Solutions (DB Systel).

Wo bleibt der Kundennutzen? Die Verdffentlichung von Streckenéffnungszeiten ist reguliert und Bestandteil der
Schienennetz-Benutzungshedingungen. Deshalb ist es umso wichtiger, dass diese Daten einwandfrei und rechtzeitig
fur die Veroéffentlichung zur Verfliigung stehen. Durch strecken.zeit hat sich die Datenqualitat der
Streckendffnungszeiten aber nicht nur im ISR Viewer, RUT-K und STREDA.X erhdht, sondern auch in strecken.info.

Meilensteine

e Marz 2017: Kick off des Projektes

e September 2017: Inbetriebnahme und Start der Pflegeperiode

¢ November 2017: Veroffentlichung der Streckenoffnungszeiten

¢ Integration der Streckené6ffnungszeiten in den Trassenfinder

e Juni 2024: strecken.info und DB LiveMaps mit Streckenoffnungszeiten Go-Live

e September 2024: automatisiertes Einspielen von Betriebsstellenstammdaten (z.B. Name des Stellwerks)
sowie Behebung langjahriger Fehler

Ansprechpartner:in

#Einfachbahn: Fachbereich:

“f\ Willy Schreiter Carsten Bettner



PlaTo - Planungsparameter Tool

Willy Schreiter

PlaTo =) InfraGO

.y Planungsparameter-Tool

Wie komme ich an die
m Wobei unterstiitzt mich dieses Tool? Pfanungsparameter
des néichsten

i ?
In PlaTo werden wichtige Unterlagen in Bezug zu Baumalinahmen und Acltigellels) Liiasie

Netzzugang zur Konsultation der Zugangsberechtigten verdffentlicht:

- Planungsparameter fiir die jeweiligen Fahrplanjahre

— Friihzeitige Kundeneinbindung im Zuge der ersten
Konsultationsphase (Bautaktplanung)

— Unterlagen zur Planungsphase Kapazititsmanagement Fahren
und Bauen (n-2)

— Fahrlagenberatung
— sonstige Unterlagen

Zugangsberechtigte konnen lber PlaTo innerhalb einer bestimmten Frist
Stellungnahmen zu den verdffentlichten Dokumenten elektronisch abgeben.

Nutzung des Tools ist erforderlich, wenn
bestimmte Voraussetzungen gegeben sind.

DB InfraGO | IT-Tools

PlaTo (Planungsparameter Tool) ist ein Tool auf der NeCo/NiCo-Plattform zur Unterstiitzung des
Stellungsnahmeverfahren (im Rahmen der Planungsparameter). Fiir die Kunden ist es moéglich gezielt
Stellungnahmen tber das Tool abzugeben. Die Bearbeitung erfolgt dann ausschlieBlich im Tool. Langfristig kann so
die Ubersichtlichkeit verbessert und Transparenz geschaffen werden (z.B. durch die Betrachtung der Historie).

Folgende Kernfunktionen hat das Tool:

e Kommunikation mit dem Kunden

¢ Fokus auf Stellungnahmeverfahren

e Darstellung von Planungsparemeter und anderen Stellungnahmeverfahren
e Stellungnahme im Tool

e Bearbeitung und Beantwortung liber das Tool

e Historie der letzten Stellungnahmeverfahren

e Spezielle Verarbeitung von IB-Stellungnahmen

Meilensteine

e Juli 2018: Veroffentlichung der Version 1 auf der NeCo-Plattform und erster Versand der Planungsparamter

e Januar 2019: Verbesserung des Kundenfrontends

e Marz 2019: Einfilhrung der IB-Stellungnahmen

e August/September 2019: Aufnahme weiterer Stellungnahmeverfahren

¢ Ende 2019: Diverse Verbesserungen des Tools (Mail-Versand, Darstellung und Exportmdglichkeiten)

e 2024: vermehrte Nutzung von PlaTo als einfacher Kommunikationsweg zwischen der DB InfraGO und
Geschéaftpartner:innen (Nutzung zum Austausch von Dateien)

Ansprechpartner:in

Product Owner



N Willy Schreiter

E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934



MaTeo - Machbarkeitsstudie auBergewodhnliche
Transporte einfach ordern

Willy Schreiter

MaTeo =) InfraGO

Machbarkeitsstudien aT einfach ordern

Ich méchte einen
E] Wobei unterstiitzt mich dieses Tool? TIGJ‘TSPOI’[‘ mit
Lademafiiiberschreitung

1
Mit MaTeo konnen Sie bei der Erstellung von Machbarkeitsstudien flr R

aullergewdhnliche Transporte (MaT) digital mit der DB InfraGO AG
interagieren.

Folgende Leistungen sind im Tool enthalten:
- Beauftragung einer MaT

— Bezug einer DB-Bza-Nummer

— Anderungs- und Berichtigungsverfahren
— Workflowverwaltung

- Dokumenteniibetrsicht und -download

— Archiv

Nutzung des Tools ist erforderlich, wenn
bestimmte Voraussetzungen gegeben sind.

DB InfraGO | IT-Tools

Laut geltenden INB (Infrastrukturnutzungsbedingungen) muss zur Priifung der technischen und/oder betrieblichen
Durchfiihrbarkeit von auRergewdhnlichen Transporten zunachst eine Machbarkeitsstudie (MaT) durchgefiihrt
werden, bevor die Trassenanmeldung erfolgen kann.

Die Beantragung dieser Priifung war lange ein hochgradig manueller Prozess. Es gibt einen Vordruck (Word-
Formular), den ein EVU ausfiillen, unterschreiben und per Email einsenden mussten. Die Bestellannahme und
Weitergabe an die zustdndigen Regionen der DB InfraGO AG erfolgte ebenso (iber Email-Weitergabe. Der TaT
(Technischer Sachbearbeiter fiir auBergewdhnliche Transporte) wahlte eine eindeutige Bearbeitungsnummer (Bza-
Nr.) aus, ermittelte die Beférderungsbedingungen und trug sie in Word-Formular zusammen, um sie dann per Email
an das Team "Bestellannahme" weiterzuleiten. Dieses schickte sie dann an das EVU per Email zu. Wahrend des
gesamten Prozesses gab es nur wenig Transparenz (iber den Stand des Antrags.

Mit der Einfiihrung des Tools MaTeo, das ebenso wie bspw. IKAs oder GretA auf der NeCo-Plattform der
#Einfachbahn liegt, wollten wir die Beauftragung einer MaT, die entsprechende Bestellannahme sowie die
Interaktion zwischen der DB InfraGO AG und den Kunden digitalisieren und vereinfachen.

Das Projekt wurde in agiler Vorgehensweise in mehreren Stufen (Versionen) durchgefiihrt. Mit der Version 1 wurde
der erste Schritt zur Digitalisierung des Prozesses gemacht. In der Version 2 wurde ein durchgangiger Workflow fiir
die TaT implementiert.

Meilensteine

e Sommer 2017: Prototypen-Test

e August 2018: Inbetriebnahme der Version 1 (Anhang hochladen und einreichen, Bestellannahme, Weitergabe
an Master-TaT und Riickmeldung an den Kunden)

e November 2019: Update auf Version 2 (Implementierung eines Abarbeitungsworkflows fiir die regionalen
TaT)

e Mai 2020: Update auf Version 2.1 (Weiterentwicklung des Workflows fiir die regionalen TaT, kleinere
Verbesserungen der Benutzerfreundlichkeit)

e September 2020: Update auf Version 2.2 (Verbesserung des Workflows, Erweiterung der Kundenfunktionen)



e Marz 2022: Update auf Version 2.3 (Verbesserung der Auswertungen, mehr Details in den E-Mails,
Fehlerbehebung)

Ansprechpartner:in
#Einfachbahn Fachbereich

Product Owner Carsten Peltz

N Willy Schreiter
E-Mail

carsten.peltz@deutschebahn.com
E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934



IKAs - Informations- und Kommunikationssystem fiir
Anlagenstorungen

Willy Schreiter

@ IKAs 3@ ® & =& InfraGO

Informations- und Kommunikationssystem
fir Anlagenstérungen

Mein Nutzungsobjekt
in Bf Kleinstadt
funktioniert nicht!

Wobei unterstiitzt mich dieses Tool?

Uber IKAs kénnen Storungen der von den Eisenbahnverkehrsunternehmen
genutzten Nutzungsobjekten gemeldeten werden.
Nach der eingegangenen Meldung, wird diese bestétigt und geprift.

Nach entsprechender Priifung wird eine angemessene Frist fiir die
Beseitigung angesetzt und an das Eisenbahnverkehrsunternehmen im
System zuriickgemeldet.

Unter anderem kdnnen Mangel zur Vegetation oder Anlagen und
Serviceeinrichtungen gemeldet werden.

Nutzung des Tools wird dringend
empfohlen, ist aber nicht verpflichtend

DB InfraGO | IT-Tools

» 0:00/1:53

Erklarvideo

Teaservideo

Mit dem Informations- und Kommunikationssystem fiir Anlagenstérungen, IKAs, steht den zugangsberechtigten
Nutzern ein schneller und einfacher Weg fiir die Meldungen von Infrastrukturmangeln rund um Anlagen und
Serviceeinrichtungen zur Verfligung. Dazu muss die Meldung nur (ber die Internetanwendung in ein Formular auf
der IKAs Ubersichtsseite eingetragen werden.

Sobald eine Mangelmeldung in IKAs eintragen wird, bekommt die DB InfraGO AG diese direkt aus dem System IKAs
angezeigt. Die DB InfraGO AG bestatigt den Eingang der Mangelmeldung, welche automatisch an die zustandige
Produktionsdurchflihrung vor Ort weitergeleitet wird. Der Nutzer erhadlt einen voraussichtlichen Beseitigungstermin
oder eine Mitteilung dariiber, wann der Mangel behoben wurde.

Mit der aktuellen Version von IKAs kdnnen alle Mangel gemeldet werden, die an der Infrastruktur im Bahnhof / an
Serviceeinrichtungen ersichtlich sind.

Die Nutzung von IKAs ist kostenfrei, bedarf jedoch einer vorherigen Anmeldung. Die Anwendung finden Sie im
Internet unter http://www.dbinfrago.com/ikas.




Meilensteine

* Mai 2016: Start in Version 1 fir Mangelmeldungen an den Anlagen

e November 2016: Update auf Bestandssystem

e Juni 2017: Release Version 3 mit verbesserter Usability

e August 2018: Upgrade auf eine neue Version mit verbesserter Optik und erweiterten Funktionen

e September 2022: Version 8 mit iberarbeiteter Logik: Nutzung APN-Infrastruktur, Transparenz + Abo-
Funktion

e Oktober 2023: Projektstart ZAB - Ziel: Integration von IKAs in die Zentrale Anlaufstelle Betrieb

Ansprechpartner:in

Product Owner

“:\ Willy Schreiter

E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934



GretA - Grenzlastanzeiger

Willy Schreiter

€« >

Tool zur Ermittlung von Regelgrenzlasten und
Beantragung von Einzelgrenzlastbherechnungen

L ? | Wobei unterstiitzt mich dieses Tool?

Im offentlich zuganglichen Teil von GretA konnen Sie fiir alle von der DB
InfraGO AG betriebenen Strecken die Regelgrenzlasten im SGV fiir die
hinterlegten Triebfahrzeug-Baureihen einsehen.

Machten Sie im SGV hohere Wagenzuglasten befordern als die
Regelgrenzlast, konnen Sie im nichtoffentlichen Teil von GretA eine
Einzelgrenzlastberechnung (EGB) beantragen.

Das Ergebnis der EGB bekommen Sie ebenfalls in GretA mitgeteilt und
konnen dies dann fiir Ihre Trassenanmeldung nutzen.

Im Archiv konnen Sie alle bisher fiir Sie erstellten EGB einsehen.

Mit GretA kénnen tber 7.700 PDF-Seiten des Regelwerks 491 ersetzt
werden.

Im Rahmen des kontinuierlichen Bestrebens der DB InfraGO AG, den
Kunden einen einfacheren Zugang zum System Bahn zu ermdglichen, wurde
ein neues Format zur Anzeige von Regelgrenzlasten und zur Beantragung
von Einzelgrenzlastberechnungen durch die Anwendung GretA entwickelt.

Durch einen digitalen Bearbeitungsworkflow fiir
Einzelgrenzlastberechnungen kénnen detaillierte Exrgebnisse bzw. bendtigte
Zusatzinformationen geliefert werden. GretA ersetzt damit tiber 2.000
Einzeldokumente mit rund 7.700 PDF-Seiten des Regelwerks 491 und tragt
dadurch entscheidend zu einer Komplexitdts- und Aufwandsreduzierung
bei.

GretA steht den Geschaftspartner:innen der DB InfraGO AG im Internet zur
Verfliigung. Die Regelgrenzlasten sind als netzzugangsrelevante

Informationen frei zuganglich. Die Beantragung einer
Einzelgrenzlastberechnung ist jedoch nur nach vorheriger Anmeldung
moglich.

Damit bietet Ihnen GretA neben der Abfrage der Regelgrenzlast auch die
Moglichkeit, direkt eine Einzelgrenzlastberechnung aus dem System heraus
zu bestellen. Alle fiir die Berechnung erforderlichen Parameter sowie
unterschiedliche Bespannungsvarianten sind hinterlegt. Das System
ibernimmt die eigenstiandige Berechnung und die Uberpriifung der
Zughakengrenzlast. Die Erstellung des Zuglaufwegs erfolgt (iber eine
einfache Streckenauswahl-/Routingfunktion. Eine Triebfahrzeugdatenbank
ist ebenfalls hinterlegt, sodass pro ausgewdhltem Triebfahrzeug alle
zugehorigen Daten eingesehen werden kénnen.

GretA @& & &)

InfraGO

Ich mdchte mehr
Wagenzuglast fahren!

t, ‘Wie erhalte ich den Zugang?

DB NetzCockpit (Neco)

o Nutzung des Tools in NBN /

Regelwerk vorgeschrieben

Teaservideo

Erklarvideo - Regelgrenzlasten

Erklarvideo
Einzelgrenzlastberechnung



GretA dient neben den in den SNB veroffentlichten Grenzlasten als
zusatzliche Informationsquelle. Des Weiteren erhalten Sie die Méglichkeit,
zusatzlich zum in der SNB genannten Verfahren
Einzelgrenzlastberechnungen zu bestellen und zu verwalten.

Meilensteine

e 23. Mai 2016: Start der Version 1 mit Regelgrenzlastabfrage und der

Méglichkeit einer Beauftragung einer EGB durch den Kunden Erklarvideo
e Dezember 2016: Update auf Version 2 inkl. Optimierung der Einzelgrenzlastberechnung
. . . Sonderoptionen
Grenzlastdaten sowie Verbesserung der Bedienbarkeit der

Anwendung

e Juni 2017: Update auf Version 3 mit verbesserten Funktionen

e Februar 2018: Abbildung des DB InfraGO-internen Workflows
zwischen dem Fahrplan und der Grenzlastberechnung

e August 2018: Upgrade auf eine neue Version mit verbesserter Optik
und erweiterten Funktionen

e Januar 2022: Auswertungsmoglichkeit fir den Fachbereich (z.B.
Kennzahlen)

e Dezember 2023: Integration in den Trassenfinder

Ansprechpartner:in
#Einfachbahn Fachbereich

Product Owner
Johannes Neumann

“f\ Willy Schreiter

E-Mail
Johannes.Neumann@deutschebahn.com

E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934



Formula - das Formularcenter der DB InfraGO AG

Willy Schreiter

Formula Fahrplanunterlagen InfraGO

Bestellung gedruckter Fahrplanunterlagen

Wo kann ich
E Wobei unterstiitzt mich dieses Tool? gedruckte
Fahrplanunteriagen
Die Bestellung von Fahrplanunterlagen ist ein Bestandteil von Formula, besteelen? .

dem Formularcenter der DB InfraGO AG.

Sie kénnen hier folgende gedruckte Fahrplanunterliagen bestellen:
— Ersatzfahrplanhefte

— Angaben zum Streckenbuch

— zugbezogene Unterlagen (Geschwindigkeitshefte, Fahrzeitenhefte,

geschlossene Darstellungen, Fahrpldne fiir den Zugleitbetrieb) 1 BB e E

DB NetzCockpit (Neco)

Die Unterlagen konnen als PDF kostenlos heruntergeladen und
anschlieRend selbst ausgedruckt werden. Alternativ kannen Sie auch die
DB InfraGO AG kostenpflichtig mit dem Druck und Versand der Unterlagen
beauftragen.

Zugtrassen mit elektronischer Fahrplandarstellung (EBula) sind nicht
enthalten.

Nutzung des Tools ist etfordetlich, wenn
bestimmte Voraussetzungen gegeben sind.

DB InfraGO | IT-Tools

Neben den groRen "Hauptprodukten" Trasse und Anlage gibt es zahlreiche weitere kleine Interaktionen zwischen
der DB InfraGO AG und unseren Kunden. Diese werden vielerorts noch mittels (oft handisch) ausgefiiliten
Formularen oder Exceldateien gelebt, die anschlieRend wieder manuell in unsere Systeme Ubertragen werden.
Dabei bilrden wir nicht selten dem Kunden die Last auf, unsere interne Organisation mit sieben Regionen und
komplexen Prozessen zu bedienen.

Aus diesem Grund haben wir mit dem Projekt "Formula" ein kleines Schnellboot (oder Rennauto, um im Bild zu
bleiben) gestartet um folgende Ziele zu erreichen:

. Entlastung der EVU von kleinteiligen, nicht zeitgemaRen (Bestell-)Formaten
. Bindelung dieser in einer zentralen Anlaufstelle, dem Formularcenter

. Einbindung in etablierter Plattform (DB NetzCockpit)

. jederzeit Transparenz (iber verfiighare Produkte

. Fehler-Reduzierung durch weniger manuelle Arbeit und Medienbriicher

uvi N W N R

J

Kunde
(DB/n)

Kunde
(DB/n)

FOF vleich.
sk

o Netzcoopr?

fomat? |

Koordinat. Fpl. (X7 RB)  (x7 RE)

Druck- Zentr. Fpl-  Bereitsteller Kundenbetr.

Druck- Zentr. Fpk  Bereitsteller Kundenbetr.

ersi  Koordinat. Fpl.(x7RB)  (x7 RB)
14

erei

Beispiel einer Prozessvereinfachung durch Formula

Gestartet sind wir in einer 1. Stufe im August 2020 mit zwei Themen:

1. Fahrplanunterlagen: die DB InfraGO AG bietet Fahrplanunterlagen an, die sich auf die Infrastruktur (z.B.
Ersatzfahrplane) oder einzelne Ziige eines Kunden (z.B. Geschwindigkeitshefte) beziehen. Durch eine
Bereitstellung der einzelnen Produkte {iber einen einheitlichen Bestellkanal gelingt uns bereits mit diesem
kleinen Schritt eine Entschlackung des bestehenden Prozesses.



2. Trassenpreisforderung: das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) unterstiitzt
einem umwelt- und klimafreundlichen Schienengliterverkehr mit einer finanziellen Forderung, die mit dem
Trassenentgelt gutgeschrieben wird (TraF6G). Damit die DB InfraGO diese Forderung fiir ein SGV-EVU
abrechnen und bei der Bundeskasse abrufen darf, muss eine Beauftragung durch das EVU mittels eines
Formulars erfolgen. Dieses Formular wurde digitalisiert, fiir die EVUs vereinfacht und dank Stammdaten und
Plausibilitatsprifung der manuelle Aufwand auf beiden Seiten deutlich reduziert.

Gleichzeitig bietet das Projekt die Moglichkeit anhand von kleinen Themen auch Grundsatzentscheidungen fiir das
DB NetzCockpit (und die DB InfraGO) herbeizufiihren. So konnte in Abstimmung mit dem EBA vereinbart werden,
dass kiinftig die initiale physische Unterschrift der Kunden auf dem jahrlichen Grundsatz-
Infrastrukturnutzungsvertrag (G-INV) als Bestell-Legitimation ausreichend ist und in der Operative der
personalisierte Login im DB NetzCockpit als digitale Identifizierung ausreichend ist.

Meilensteine

e April 2020 - Projektstart

e August 2020 - Inbetriebnahme "Fahrplanunterlagen”

e Oktober 2020 - Inbetriebnahme "Trassenpreisforderung"

e Dezember 2020 - digitale Bereitstellung der Angaben fiir das Streckenbuch

e Juli 2021 - Inbetriebnahme "Férderung COVID19" sowie "Bestellung von Slots in DUSS-Terminals"

e Oktober 2023 - Dauerhafte Inbetriebnahme der Trassenpreisférderung fiir den SPFV
(Schienenpersonenfernverkehr)

e Mai 2025 - Inbetriebnahme des Moduls Anmeldung zum Betriebsdatenverteiler (BDV)

Ansprechpartner

Product Owner

“f\ Willy Schreiter

E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934



ElbU - Elbtal Umleitungsverfahren

Jacqueline Maier 12. November 2024, 11:36

< En InraGO

Technische Unterstiitzung des "Kooperationg

ElbU (Elbtal Umleitungsverfahren) ist ein Tool auf der NeCo/NiCo-Plattform zur Unterstiitzung des
Kooperationsverfahren, sowie zur Erstellung von tagesaktuellen Zuglisten.

Folgende Kernfunktionen hat das Tool:

e Erstellung von Zuglisten auf Basis von:
o RUT-K
o Fplo'en
e Fehlerbehebung der Quelldaten
e Verschneidung der Zugdaten mit Kundendaten
e Bearbeitung von Zuglisten, sowie eine Exportmdglichkeit der Zugliste
¢ Umsetzung des Kooperationsverfahren (in Interaktion mit den Kunden)

Naheres zum Kooperationsverfahren:

Das Verfahren erméglicht im Falle von geringen/keinen Restkapazitdten, neue Kapazitaten zu schaffen. Dies
geschieht durch eine Freigabemdglichkeit der Trassen durch die EVU. Dadurch werden kurzfristig neue Kapazititen
frei, die wie gewohnt iber den GelV bestellt werden kdnnen. Das Verfahren ist im Regionalbereich Siidost erprobt
worden und wird dort bereits sehr erfolgreich angewandt. Durch das neue Tool soll das Verfahren verbessert
werden und in weiteren Regionalbereichen eingesetzt werden kénnen.

LINK zum Tool.

Meilensteine

e Marz 2018: Veroffentlichung der ersten Version von EIbU mit der Moglichkeit tagesaktuelle Zuglisten zu
erstellen

e Sommer 2018: Update auf Version 2, Integration eines Kooperationsprozesses, Anpassung der Umgebung
(Design), Datenqualitatsmethoden



Ansprechpartner:in

Product Owner

N Willy Schreiter

E-Mail
Willy.Schreiter@deutschebahn.com

Telefon
95515934

Product Owner

Niklas Horster

E-Mail
Niklas.Horster@deutschebahn.com



BAPSI 2.0 - Fristgerechte Baukommunikation in
Serviceeinrichtungen und Infrastrukturanschliisse

Hai Hoang

DB Intern / DB internal

AN

X M Fristgerechte Baukommunikation in Serviceeinrichtungen
und Infrastrukturanschlissen _ .
Besitzen Sie einen
Infrastrukturanschluss
[E Wobei unterstatzt mich dieses Tool? oder nutzen Sie

D

Serviceeinrichtungen der

Haben Sie einen Infrastrukturanschluss oder eine Serviceeinrichtung der DB InfraGO PRt A 2

AG gemietet?

BAPSI 2.0 informiert Sie einheitlich, fristgerecht und verstandlich Giber die
Betroffenheiten lhrer genutzten Infrastruktur.

betroffene Betriebsstelle bzw. Infrastrukturanschluss

— Betroffene(s) Gleis(e) in der Serviceeinrichtung

— Art der baubedingten Einschrénkungen sowie Befahr- und Bedienbarkeit (5 wie erhatte ich den Zugan?
— zeitlicher und rdumlicher Umfang Infraportal

— Detailgrad der Information individuell per E-Mail oder durch umfangreiche Nutzer-
und Filt ichten in der A dung einstellbar

Nutzung des Tools wird dringend empfohlen,
ist aber nicht verpflichtend

B InfraGO | IT-Tools

BAPSI 2.0 ist ein Tool der #Einfachbahn zur Kundenkommunikation von Baubetroffenheiten
in Serviceeinrichtungen (SE) und Infrastrukturanschliissen (IA).

BAP

Mit

SI 2.0 hat die Anwendung BAPSI im Oktober 2025 abgeldst.
der Entwicklung BAPSI 2.0 wurden folgende Ziele erreicht:

Optimierung von Importzeiten und Systemstabilitdt: Reduzierung der Importzeiten von BaumaRnahmen (ca.
3h auf < 1min)

Ubersichtliche und performante Darstellung von groRen Datenmengen mit schnellen Filter und individuell
speicherbaren Profileinstellungen

Verbesserung der Baukommunikation an EVU und InfrastrukturanschlieRer: vollstandige und einheitliche
Information Giber Betroffenheit bei BaumaRnahmen in SE und IA

Professionelle Prozessunterstiitzung flir MitarbeiterInnen: stabiler Informationsprozess trotz zunehmender
Anzahl von BaumaRnahmen im unterjahrigen Baubetriebsmanagement

Einhaltung festgelegter Fristen: rechtzeitige Information an die KundInnen tiber BaumaRnahmen in SE und IA

Folgende Funktionen enthalt BAPSI 2.0:

Transparente und performante Darstellung relevanter Daten: BaubetriebsmaRnahmen, versendete
Kundeninformationen, Baubetroffenheiten, Vertragsdaten (SE und IA)

Ubernahme der Bauparameter wie z.B. Zeitraum, betroffene Gleise, Anschliisse aus der Baubetriebsplanung
(Export aus BBPneo)

e Matching des Bauzeitraums (aus BBPneo) zum Anmietungszustand (aus SE-Vertrage aus APN, IA-

Vertragsdaten)

e Generierung einer Zusammenstellung vertrieblicher Folgen in SE und IA (s.g. Kundenbetroffenheiten)

o Ubergabe der Verfiigbarkeitseinschrankungen an APN



Meilensteine
BAPSI 2.0

e Oktober 2025: Erster direkter Austausch nach GO LIVE und Walkthrough mit EVU-und EIU-Nutzenden zum
Einsammeln von konsolidierten Kundenfeedback

¢ Oktober 2025: Produktivsetzung von BAPSI 2.0

e Juli 2025 Proof on Concept: Datenmigration aus BAPSI, BBPneo (BaubetriebsmaRnahmen), Vertragsdaten fiir
SE und IA, NuR (zentrale Nutzer- und Rechteverwaltung)

e Mai 2025: Beta-Testing_ mit BAPSI Nutzenden und Interviews mit EVU und EIU

e April 2025: Release von funktionierenden Prototyp zum Testen des Gesamtprozesses auf der Testumgebung

e Februar 2025: Start der Entwicklung von BAPSI 2.0

BAPSI

e August 2024: BAPSI ist fiir BBPneo Import geriistet
e Februar 2023: Wir denken das Tool BAPSI neu und starten mit dem Projekt BAKO
e Februar 2022: Erganzung der Funktion "manueller E-Mail-Versand" (Hybridlésung)
e Februar bis Juni 2021 folgten vier weiterentwickelte Versionen mit (unter anderen):
o Behebung erster ,Kinderkrankheiten“: Fehler, die im laufenden Betrieb entdeckt wurden.
o Automatische Anbindung an Folgesysteme: z.B. Ubergabe von Einschrankungen an APN.
o Erweiterung der Kunden-Funktionalititen: z.B. Massenbearbeitung, Anzeige von Anderungen,
verbesserte Ubersichten.
e Januar 2021: Inbetriebnahme in allen Regionen
e Juli 2020: Fachliche Tests deutschlandweit mit Echtdaten
e Marz 2020: Pilotierung des Tools im RB West
e November 2019: Erste freiwillige Kennlern- und Testphase fiir MitarbeiterInnen der DB InfraGO AG

Ansprechpartner BAPSI 2.0

Marven Ries
s Hai Hoang

>

E-Mail
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AnDi - Anlagendisposition in speziellen Bahnhéfen

Willy Schreiter

An verschiedenen Bahnhofen erfolgt die Vergabe von Abstellgleisen durch den sog. Anlagendisponenten ,,AnDi“.
Der AnDi schafft betriebliche Kapazitat in Serviceeinrichtungen der DB InfraGO AG, 16st Nutzungskonflikte und
koordiniert Schnittstellen zu anderer Infrastruktur. Um Kapazitaten optimal planen und die tatsachlichen
Abstellungen aufschreiben zu kénnen, sind fiir den AnDi viele einzelne Prozessschritte notwendig. Hinzu kommt
weiterer Aufwand durch die Erstellung des Schichtberichts vor jedem Dienstwechsel.

Mit dem AnDi-Tool werden diese Einzelschritte in einer Anwendung gebiindelt. Uber das AnDi-Tool plant der
AnDi die Gleisbelegungen. Der Kunde kann (iber die Anwendung Abstellungen anfragen und bei Bedarf
reklamieren. Im April 2017 wurde das neue Tool in einigen AnDi Bahnhdfen eingefiihrt. Im Juni 2017 wurde eine
neue Version mit erweiterten Funktionen freigeschaltet, mit der die Kunden eine Livelbersicht Gber die
abgestellten Ziige in den AnDi Bahnhéfen sehen und ihre Nutzungen selbst optimieren kénnen.

Das sind die Vorteile des neuen AnDi-Tools:

e Einfacher und transparenter Prozess

e Arbeitserleichterung, da nur noch eine Anwendung bedient werden muss

e Erh6hung der Produktivitdt durch den Wegfall einzelner Prozessschritte

¢ Integrierter Workflow fiir Interaktionen mit dem Kunden und dadurch verbesserte Kommunikation
e Entscheidender Beitrag zur Komplexitat- und Aufwandsreduzierung fiir alle Beteiligten

Das AnDi IT-Tool und das Benutzerhandbuch findest du im DB NetzCockpit.

Teaservideo

Meilensteine

e Dezember 2016: Inbetriebnahme der Version 1 inkl. Kundenbestellschnittstelle, grafischer und
zeitgesteuerter Belegung und Vorabinformation zur Abrechnung im RB Siid und RB West (Aachen West)

e Februar 2017: Einfiihrung in Duisburg-Ruhrort Hafen (EDRH) und Oberhausen West (EOBR)

e April 2017: Erweiterung auf die Betriebsstellen Kéln Kalk Nord und Kéln Eifeltor

e Juni 2017: Weiterentwicklung und neue Funktionen fiir eine noch bessere Nutzung des Tools (wie z.B.
Liveansicht fiir den Kunden, Hinweise und Ubersichten fiir die AnDi)

e Dezember 2017: Einflihrung in der Betriebsstelle Passau

e Juni 2019: AnDi auf der neuen Arbeitsumgebung des DB Netzcockpits und im neuen Design

e Juli 2022: durch ein Redesign werden relevante Gleise libersichtlicher und kompakter dargestellt

e Oktober 2023: Einflihrung der dispositiven Kapazitatssteuerung in Aachen West

Ansprechpartner:in

#Einfachbahn Fachbereich
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